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Kumpan 54i:gnite

Auf Basis des bekannten 1954 Ri hat der Remagener
Elektro-Spezialist ,,ebiliy” einen imposanten E-Scooter fur
die 125er-Klasse entwickelt, der klassisch-modern
daherkommt und dariber hinaus auch noch eine Menge
FahrspalB verspricht.

und beschlagnahmt die Elektro-Roller der Kumpan ebility GmbH aus Remagen

am Rhein, speziell das neue Modell 1954 Ri. Der Piaggio-Konzern hatte per
Gerichtsbeschluss die Verbannung der Elektro-Roller vom Kumpan-Messestand bean-
tragt, weil die Italiener der Meinung waren, dass die Kumpan-Roller ,nicht neu seien”
und ,keinerlei Eigenart” hitten, sondern das Geschmacksmuster und Design einer
Vespa kopieren witrden. Nach knapp zwei Jahren Beweisfiihrung hat das Europiische
Amt fiir Geistiges Eigentum (EUIPO) der Beschwerde des Remagener Unternehmens
stattgegeben und den Piaggio-Antrag vollumfinglich zuriickgewiesen. Der 1954 Ri
verfiige iiber ausreichend Merkmale, die ihn von anderen Anbietern unterscheidet.

November 2018 auf der EICMA in Mailand. Die italienische Polizei riickt an
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B Elektro-Test

Allein schon die Dimensionen sind
fiir einen Elektro-Roller auflerge-
wohnlich — sicht man einmal vom
BMW C Evolution ab. Die Vespa
Elettrica z.B. ist sowohl beim Rad-
stand wie auch in der Linge zehn
Zentimeter kiirzer, die Sitzhohe bei
der E-Vespa betrigt 790 mm, beim
Kumpan 54i:gnitc stattliche 837 mm.
So kommt beim Aufsteigen auf den
Kumpan sofort das Gefiihl auf, iiber

4

Der neue LED-Scheinwerfer hat etwas von Sience Fiction, Jeuchtet aber sehy hell.

dem Verkehr zu thronen, was zwar
einen sehr guten Uberblick verschafft,
es allerdings kleineren Personen
schwerer macht, beim Anhalten mit
den Fiiflen sicher auf dem Asphalt
zu landen. Dafiir erfreuen sich Grof§
und Klein iiber das grofiziigige Platz-
angebot: die Fiifle haben auf dem ge-
riumigen Trittbrett geniigend Bewe-
gungsfreiheit und die Knie geraten
nicht in Gefahr in Konflikt mit Len-

Die auskiappbare
SoziusfuBraste ist nicht
nur wackelig, sie bietet
auch wenig Hait. Uber
die Konnektivitdts-App

auf dem Smartphone
kann der Fahrer
weitere Fahrzeugsaten
abnifen.

Zwei der herausnehm-
baren Akkus gehéren
zur Sevienausstattung,
der dritten Akku ist nur
optional fiir 1.314,99
Eure erhditiich. An der
Front gibt es einen
externen Anschiuss zum
Aufladen der Batterien.



Der biirstenfose Rad-
napenmotor am | 2-
ZoiFHintervad ist
jaut Kumpan eine
Eigenentwickiung.
Die Befestigung der
Schwinge macht ej-
nen schraubermdpi-
gen Eindruck.

Die rote Sitzbank ist
aufpreispflichtig. Sie
bietet einen straffen,
aber recht bequemen
Sitzkomfort. Rechts:
Der iignite kommt mit
einer Kompibremse
aus, ABS soif es erst
Mitte 2021 geben.

ker oder Frontverkleidung zu kom-
men. Auflerdem gewihrt die langge-
zogene Sitzbank einem Sozius eine
bequeme Mitfahrgelegenheit. Weni-
ger gut gelungen sind die Soziusfuf3-
rasten, die zwar schick aussehen, aber
ausgeklappt einen etwas labilen Ein-
druck hinterlassen und zudem nicht
sehr rutschfest ausgelegt sind.

Einmal Platz genommen fillt der
erste Blick auf das sieben Zoll grofle,
farbige TFT'Cockpit, das bei allen
Lichtverhilmissen gut ablesbar ist.
Es fungiert nicht nur als Informad-
onsquelle fiir Geschwindigkeit, Uhr-
zeit und Datum, Verbrauch und La-
dezustand der Akkus auch als zentrale
Menu-Einheit des Rollers. Uber
Touchscreen oder ein Steuerkreuz an
der rechten Lenkerseite wihlt der
Fahrer die allgemeinen Einstellungen
(Sprache, Helligkeit, Reichweiten-
warnung, Téne), die Systeminfos so-
wie einen der vier Fahrmodi. Darii-
ber hinaus lassen sich durch
Antippen der entsprechenden Sym-
bole sowohl die Sitzbank und das op-
tionale Topcase fernentriegeln. Die
Anzeige erklirt zudem den Startvor-
gang, um den Roller in den Fahrbe-
trieb zu versetzen.

Wie erwihnt stehen vier Fahrmodi

zur Verfligung;: ,Eco” ist der stromspa-
rende Modus mit maximaler Rekupe-
ration, sanfter Gasannahme, ideal fiir
eine maximale Reichweite; ,Comfort”
ist die Standardeinstellung fiir eine
normale Gasannahme und Rekupera-
tion; ,Sport” bedeutet direkte Gasan-
nahme, maximale Energieriickgewinn-
ung und maximale Motorleistung, aber
auch geringste Reichweite; ,Rain”
reduziert die Gasannahme, keine Re-
kuperation, ideal bei Regen und rut-
schiger Fahrbahn.

Die Fahrmodi stehen gleichzeitig fiir
unterschiedliche Geschwindigkeitsbe-
reiche. Bei Eco soll der 54i:gnite maxi-
mal 50 km/h schnell werden. Unser

Kumpan 54 ignite |

Test-Roller brachte es allerdings auf 68
km/h. Im Modus Comfort soll norma-
lerweise bei 80 km/h Schluss sein, aber
auch hier ging es leicht schneller vor-
wirts. Die von uns ermitelte Hachst-
geschwindigkeit von 96 km/h erzielwe
der Kumpan im Sport-Modus.

Die verschiedenen Leistungsstufen
haben nadirlich Einfluss auf die Reich-
weite. Das Testfahrzeug war in der Top-
Ausstattung  mit drei  statt  der
serienmiflig angebotwenen zwei LG-
Akkus ausgestatet, die eine Kapazitit
von jeweils 1,47 kWh besitzen. Der
laut Kumpan ebility selbst entwickelte
biirstenlose Gleichstrommortor im 12-
Zoll-Hinterrad stellteine Leistung von



TECHNISCHE DATEN
MOTOR

Bauart: birstenloser Gleichstrommotor
Kithlung: fahrtwind
Spitzenleistung: 9,4 P§ (7 kW)
Max. Drehmoment: [4] Nn
Akku: Lithium-lonen, 1,47 kWh
Betriebsspannung: 50,6 ¥ / 28} h
Kraftiibertragung: Radnabenmotor

FAHRWERK

Rahmenbauart: Stahlrohrrahmen
Federung vorn: Telegabel, ¢ 31 mm
Federung hinten: Alu-Zweiarmschwinge
mit zwei Federbeinen, vierfach einstellbar
Federweg vih: 88 mm / 65 mm
Bremse vorn: eine Scheibe, ¢ 195 mm, CBS
Bremse hinten: eine Scheibe, # 185 mm

Bereifung vorn: |10/70-|2, Heidenau K80 SR °

Bereifung hinten: [20/70-2, Heidenau
Rader: Zehnspeichen-Leichtmetallguss

ABMESSUNGEN
Lange/Hohe/Breite: 1.939/1.210/755 mm
Radstand: | 356 mm

Sitzhohe: 837 mm

Sitzhohe Beifahrer: 870
Gewicht{Zuladung: 112 kg (ovei Aldus), |80 kg
Farben: Blau, Grau, Weili Gelb, Schwarz

AUSSTATTUNG
Hauptstander, abschieBbares Handschuhfach, abschlieBbare
Sitzhank, Smartfey, zwei Aldus serienmabig, USB-Anschluss,

Emergency Key, Becherfach, Ladegerdt, Smartphone-App, TFT-

Cockpit mit Touchsareen, vier Fahrmodi, LED-Beleuchtung.

MESSWERTE
Hachstgeschwindigkeit: 9 knvh
Reichweite mit drei Akkus: Comfort-Hodus
80 km, AuBentemperatur 14 Grad, Fahrer 100 kg;
Sport-Hodus 60 km AuBentemperatur § Grad,
Fahrer 100 kg; Eco-Modus 88 km, AuBentempera-
tur 14 Grad, Fahrer 100 kg

Ladezeit: finfemhalb Stunden (pro Aklu)

SERYICE

Wartungsintervall: alle 3.000 km
by, einmal im Jahr
Gewahrleistung: zwei |ahre

LISTENPREIS
ab 6.666,59 Euro zgi .
(Test-Roller: 8.290,58 Eurg)

O PLUS

* groBziigiges Plazangebot

* Knackige Bremsen

¢ herausnehmbare Akkus

* groBes TFT-Cockpit mit App

@ MINUS
hoher Preis

geringe Stauméglichkeiten

wackelige Soziusrasten

B Elektro-Test

9,4 PS zur Verfligung. Uberraschen-
- derweise unterschieden sich die Reich-
weiten im Eco-Modus kaum von
denen im Comfort-Modus (88 km ge-
- geniiber 80 km), die geringste Reich-
- weite haben wir bei sehr flower
Fortbewegung nur im Sport-Modus
auf der Landstrale mit 60 km erzielt.
Auch bei Elekwro-Rollern sollte es
- neben Reichweite, Ladezeiten und
- Konnekdvitit auch um den reinen
- Fahrkomfort gehen. Fahrdynamisch
liegt der Kumpan recht weit vorn,
wobei die Unterschiede je nach ge-
- wihliem Fahrmodus vor allem beim
Ampelstartspiitbar sind. Danach setzt
- er in allen Modi den Dreh am Gasgriff
erfreulich spontan und gleichmifig in
- Beschleunigung um.
Dabei zeigt der Kumpan unter allen
- Bedingungen eine gute Fahrstabilitit.
- Die kleinen Zwolfzoll-Rider sorgen
- fiir eine angenehme Wendigkeit, der

¢ 54i:gnite ldsst sich zudem angenehm
. rangieren. Dank des vergleichsweise

langen Radstands, der viel Ruhe beim
: Bremsen bringt, fahren die beiden in
- Kombination funktionierenden Schei-
benbremsen vorn und hinten guee Ver-
. zbgerungswerte ein. Setzt dann auch
- noch die Mototbremse beim Rekupe-

rieren ein, ist das so, als hiitee der Fahrer
einen Anker geworfen. Bei Tempo 40
kommt der Roller bereits nach rund
acht Metern zum Stehen.

Weniger gut gelungen empfanden
wir die Abstimmung der Telegabel, die
man als sportlich zu straff bezeichnen
darf. Wird die Asphaludecke welliger
und nimmt eine Hand vom Lenker,
beginnt der gesamte Vorbau des Rollers
an zu zitern. Das ist nicht beunruhi-
gend, aber unangenehm. Eine kom-
fortabler abgestimmt Gabel wiirden
wir hier begriilen. Nicht unerwihnt
bleiben sollte eine wichtige Anderung
in Sachen Ausleuchmung gegeniiber
dem Vorginger-Modell 1954 Ri. Der
neue LED-Scheinwerfer sieht nicht
nur futuristisch aus, er sorgt auch fiir
deutlich besseres Licht bei Dunkelheit.

Der neue Kumpan 54i:gnite, der ge-
rade von den Produktionsbindem in
Remagen lduft, gehore auf jeden Fall zu
den Topmodellen bei den E-Rollern.
Die Kinderkrankheiten vergangener
Modelle scheinen inzwischen ausge-
riumt, und die Verarbeitungsqualitit
kann sich ebenfalls sehen lassen. Das
har allerdings seinen Preis, dass sogar
eine Vespa Eletrica 70 giinstig er-
scheint. Norbert Meiszies

ai

Fiir kieine Fahrerin-
nen ist der Ignite
recht hoch geraten.
Im Handschuhfach
verbergen sich ein
USB-Anschiliss sowie
der praktische Not-
Schiiissel zum Offnen
der Sitzbank. An die
Stelle des Tankver-
schiusses ist ein Be-
cherhaiter gerlickt.



